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SFSA Holding KB SAMMANFATTNING

Utredaren vill utdka antalet Beredskapsflygplatser och gora detta till ett villkor for att fa statligt driftstod. Ett
driftstéd som utredare dessutom vill 6ka.

Flygplatser med Allmén trafikplikt ska fa 75 procents underkottstackning.

Ovriga flygplatser skall f4 50 procents underskottstackning.

Aven detta &r mer &n vi forvantat oss.

Utredaren foreslar dessutom (sammanfattat fran var sida) att i ett av forfattningsforslagen att en flygplats som
ingar i det statliga natet av beredskapsflygplatser maste forst ansoka till regeringen om att flygplatsen som
beredskapsflygplats ska avvecklas och att ansékan maste ske med minst ett ars framfoérhallning och att sen
Regeringen, eller den myndighet som regeringen bestammer, far besluta att flygplatsen ska avvecklas eller inte
som beredskapsflygplats.

Peter Norman vill inféra en sa kallad Regional trafikplikt, som mojliggor for enskilda flygplatskommuner att
sjalva handla upp flygtrafik.

Detta ar nagot vi och flera andra aktorer féreslagit och mycket gladjande om det nu ocksa kan tankas bli
verklighet.

Utredningen ar bra men innehaller dessvérre en hel del brister.
Dessa brister har vi dels avvisat, dels pa ett flertal stdllen kommenterat med bifogat forslag pa dndring.

Address Phone Website(s) MOMS/VAT

SFSA Holding KB +46-(0)709 - 39 39 15 www.sfsaflightsupport.aero SE 969711270501
Box 29002 www.svenskaflygplatser.com

SE-100 52 STOCKHOLM Email

SWEDEN info@svenskaflygplatser.com

Bankgiro Bank IBAN BIC

360-6027 SEB SE7250000000052731014229 ESSESESS

o
N
<)
N
S~
N
[\l
~
mn
o«
o
[\l
<)
N
%2}
A
-
Q
=)
<]
+
%]
>
%]
3
3
o,
&0
>
=
r:s
By
w
=
)
>
v
o
Q
o
—
RS
—
<
>
wn
=
<
1%}
=
Q
+
]
3
w
&
o
>
2]
2
Q
o




-

>
SFSA Holding KB

Allmanflyget

Utredningen visar pa begransad forstaelse for vad allméanflyget ar. Trafikfloden med luftburen linjetrafik ar
viktigt. Men svensk luftfart bestar av sa mycket mer an sa. Generellt sett har allméanflyget tilldelats alldeles for
lite utrymme i hela utredningen. Ordet allmanflyg omnamns sju ganger i hela rapporten pa cirka 360 sidor.
Allmanflyget omnamns allmanflyget i samband med kommersiellt allmanflyg och samhallsviktigt flyg utan tydlig
presentation av vad det innebar.

Kommersiellt allmanflyg

Den stoérsta delen av allt allmanflyg med kring hérande verksamheter sdsom service, utbildning, och dven
flygandet i sig ar kommersiell, da bade flygplanet dgs och verksamheten bedrivs i momspliktig bolagsform.
Om det kravs ett minimum av omséattning inom verksamheten, eller om det krdvs ett minimum av vinst ut ur
bolaget per rakenskapsar, for att sedan klassas som kommersiellt allménflyg sa maste det fortydligas. Hur ska
annars en separation av olika féretag goras for att dar kunna klassificera verksamheten som kommersiellt
allmanflyg.

Utan ett sadant fortydligande, tvingas branschen till ett antagande om att utredningen foresprakar Aktiebolag,
Handelsbolag, Kommanditbolag, Enskild firma, Ekonomisk forening som kommersiellt allmanflyg. Medans
exempelvis ideella foreningar som inte ar registrerade for F-skatt, inte klassas som kommersiellt allmanflyg,
darmed inte omfattas av utredningen.

Samhallsviktig luftfart inom allmanflyget

Utredningen hanvisar till ett vidare perspektiv for samhallsviktig luftfart istallet for samhallsviktigt flyg vilket ar
positivt. Vidare hanvisas samhéllsviktig luftfart till Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps (MSB)
definition av samhallsviktig verksamhet. Men stéllningstagandet i rapporten skapar en del fragetecken.

Samhallsviktig luftfart utgors idag av bade kommersiellt allmanflyg och icke kommersiellt allmanflyg fran ideella
féreningar och flygklubbar.

Den kommersiella delen av allménflyget inom samhallsviktig luftfart utgors idag till storsta delen av pa férhand
upphandlad trafik, i form av sjukvardstransporter. Dartill bedrivs flygande verksamhet inom myndigheter. En
annan inte férringande del av samhallsviktig luftfart bedrivs idag av ideella foreningar och flygklubbar, som
flyger cirka 4000 uppdrag om aret kopplat till brand, skogs och havsdvervakning.

Det flesta ideella foreningar och flygklubbar som idag flyger samhéllsviktiga uppdrag har fler an ett flygplan.
Men foér den sakens skull betyder det inte att alla ideella foreningar och flygklubbar som flyger samhallsviktiga
uppdrag, obehindrat ska tillatas full etablering pa flygplatser som omfattas av utredningen for hela sin
verksamhet. Men eftersom ideella féreningar och flygklubbar som faktiskt flyger samhéllsviktiga uppdrag, pa
férhand maste registrera de flygplansindivider som anvands vid samhallsviktiga uppdrag, sa finns det utrymme
for att precisera detta ytterligare, dar flygklubbar och ideella féreningar, for delar av sin verksamhet kan
omfattas av den har utredningen.

Narliggande verksamhet till allmdnflyget och allmanflygets roll i Sverige

Inom allmanflyget finns en hel del narliggande verksamheter som ar direkt berérda av tillganglighet till
flygplatser, och saledes borde ha tilldelats mer utrymme i flygplatsutredningen. Med narliggande verksamhets
menas exempelvis skolning, bade av nya piloter for framtiden, samt for uppratthallande av befintliga
behorigheter. Det finns en stor samhallsnytta, i synnerhet av beredskapsskal, med att hjadlpa branschen med
uppratthallande av behorigheter och flygtimmar. En sddan majlighet till uppratthallande borde vara nationellt
utbrett, dven i storstdderna, och inte férpassat till sma flygplatser utanfor storstaderna.
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Aven service och mojlighet till reparation fér allménflyget bér delges mer utrymme i utredningen. Till féljd av
avveckling av flygplatser i vara storstader, bland annat Stockholm, har flera serviceorganisationer tvingats flytta
ut ur regionen. Resultatet av det har blivit minskad tillganglighet for service at allmanflyget, betydligt mer ferry-
flygningar, det vill sdga tomflygning till och fran serviceverkstad. Till f6ljd av att just samhéllsberedskap
omnamns pa flitigt i utredningen, faller det aningen markligt att just frdgan om servicenatverk och mojlighet till
fri etablering av serviceorganisationer sasom CAMO inte fatt en helt egen del i utredningen.

Beredskapsflygplatser och statligt stod
Forslagen med ett natverk av beredskapsflygplatser, med statlig radighet, samt ett statligt stod till dessa ar bra.
Kraven for erhallande av statligt stod kan behodva utredas narmare vilket ocksa flygplatsutredningen foreslar.

Kraven pa flygplatser som erhaller statligt stod ska medge fri tillgdnglighet for all luftfart, i detta fall avses
allmanflyget. Med tillgdnglighet menas att det ska finnas uppstallningsytor — kanske mot en avgift om vistelsen
blir Iangre dn nagra timmar. Det ska finnas en FBO (Fixed Base Operator) — som dven om den inte &r bemannad
med ett fullt utrustat kafé, erbjuder toalett, mdojlighet till enkel fértaring via varuautomat, inhdmtande av
NOTAM och vdderdata. Det ska ocksa finnas en tankanlaggning och méjlighet att kdpa olja.

En beredskapsflygplats behover for allmanflygets del oftast inte vara bemannad. Det gar att landa pa en
flygplats som inte har ett 6ppet torn. Men i hdndelse av att behov av service, brand och trafikledning uppstar, sa
bor insatstiden for sddan service kortas ner fran foreslagen 1 timme till 45 minuter. Anledningen &r att mota
regelverket om alternativflygplats och branslereserv i hdndelse av ndgot hander pa den ursprungliga tilltankta
destinationen.

Swedavia

Swedavias bolagsordning bor uppdateras pa ett sddant satt bolaget med sin statligt finansierade infrastruktur
inte per automatik utestanger vissa yrkesverksamma aktorer fran sina flygplatser. Att medge fritt tilltrade for
allmanflyget till exempelvis Arlanda eller Landvetter medfor vissa problem i avseende pa turtdthet under vissa
timmar pa dygnet. Trots det, ska fri etablering av aktorer inom allméanflyget tillatas, savida inte Swedavia
erbjuder en alternativ I6sning i den aktuella flygplatsens narhet. Pa sa satt faller det under en statligt 4gd aktor
att verka for en I6sning, dven om I6sningen inte finns i direkt anslutning till exempelvis Arlanda. Som exempel
till hur en sadan separation kan se ut, kan Vasteras flygplats ndmnas, dar den intilliggande flygplatsen
Johannisbergs primart nyttjas av allmanflyget.

Flyginfrastruktur i Stockholm och andra storstdder

Det ar mycket bra att utredningen faststéller behovet av att Regeringen ger berérda myndigheter i uppdrag att
tillsammans med berdrda aktorer analysera behovet av tillgdnglighet och redundans i ett beredskaps- och
totalférsvarsperspektiv for luftfart och flygplatser i Stockholmsomradet.

Det ar av yttersta vikt att allmanflyget omfattas i ett sddant uppdrag, alternativt att allmanflyget far en egen
parallellutredning utefter eget behov och férutsattningar. En sadan utredning ska heller inte avgransas till
enbart Stockholmsomradet, utan dven behandla samtliga av Sveriges storre storstadsomraden sasom
Stockholm, Géteborg, Malmo.

Anledningen till det ar att markpriser i dessa omraden skiljer sig kraftigt fran andra omraden i landet. Det &r
saledes svart for en kommun, eller en lokal foretagarforening, eller lokala intressenter, att sdkerstélla erforderlig
infrastruktur for allmanflyget i form av flygplatser. Har maste helt enkelt staten ta ett stérre ansvar, medans
branschen sjalvt kan forvantas hantera fragan pa landsbygden. Utan det statliga dgarskapet om ansvar for
allmanflygsfragan i vara storstader, kommer storstaderna fortsatt att drdneras pa verksamheter kopplade till
flyget.
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KOMMENTARER/SVAR TILL SAMTLIGA PUNKTER ANGIVNA |

UTREDNINGEN - Ds 2023:3

1. Forfattningsforslag
1.1. Férslag till férordning om statligt stod till icke statliga flygplatser och om flyglinjer med allmdén trafik-
plikt.
1-12§
Vi gér i allt visentligt samma bedémningar som utredaren.

13- 14§

Vi avvisar dessa tva punkter i sin helhet da vi anser att stodet skall betalas ut direkt till
flygplatsbolaget och inte till kommunen dar flygplatsen ligger.

En stor anledning ar att dven regionen samt flera andra intressenter kan ha delaktighet i flyg-
platsbolaget.

Dessutom skall intakter och utgifter kring en flygplats hallas utanfér den kommunala budgeten.

15§
Inga synpunkter

16 &

Punkten — ”Effektivitet”

Vi gér i allt visentligt samma bedémningar som utredaren men avvisar i sin helhet férslaget att
staten ska ges mdéjlighet att féresla en ledamot i bolagsstyrelsen.

18§
Vi avvisar férslaget om beloppet avseende storleken pa det ekonomiska bidraget da vi anser att
beloppet med som hégst 10 miljoner kronor per @r dr for lagt stdllt.

208§-27§
Inga synpunkter

1.2. Forslag till andringar i forordning (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur
Inga synpunkter

1.3. Lag om beredskapsflygplatser
1-4§ Vigoriallt visentligt samma bedémningar som utredaren gjort inom denna punkt.
5¢% Vi gor i allt visentligt samma bedémningar som utredaren gjort inom denna punkt men
stdller fragan om vilken organisation som dr tdnkt att utgéra “Nationell kontaktpunkt”.
6-8¢§ Vigdriallt visentligt samma bedémningar som utredaren gjort inom denna punkt.

1.4. Forordning om beredskapsflygplatser
1-15§ Vigoériallt visentligt samma bedémningar som utredaren gjort inom denna punkt.

1.5. och 1. 6 Andring i férordning (2007:1161) med instruktion fér Sjéfartsverket och Trafikverket.
Inga synpunkter
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2. Sammanfattning

Andrade forutsittningar for Swedavia AB

Vi gér samma bedémningar som utredaren gjort avseende féljande text:

”Som idag bér bolaget inte ges mdéjlighet att utan regeringens godkédnnande kunna ldgga ned eller 6verldta
ndgon av de flygplatser som ingdr i det av regeringen faststdllda basutbudet av flygplatser.”

Stod till de icke statliga flygplatserna bér bade 6ka och villkoras

Vi gér i allt visentligt samma bedémningar som utredaren med tillégget att de flygplatser dér passagera-
rantalet 6verstiger 200 000 passagerare per dar alt. 200 000 ton godsvolym per dr istdllet skall tilldelas en
ersdttning fér kostnaden att tillhandahdlla passagerare och/eller godstrafik till andra flygplatser inom
Swedavia AB:s flygplatser liknande en varuleverans fran en leverantér till ett varuhus.

Dvs. flygplatsen képer in passagerare och/eller gods (och fér den delen ett flygplan som dgs av en operatér
som pa destinationsflygplatsen mdste betala avgift for att landa, starta och parkera) frén den regionala
flygplatsen.

De inkommande Passagerarna och/eller godset fran den regionala flygplatsen ger sedan intdkter

till flygplatsen dit passageraren och/eller godset transporterats i form av att de anvénder tjdnster och
utbud som tillhandahdlls av destinationsflygplatsen och som ddrigenom ger intékter till flygplatsbolaget
tillhérande denna flygplats.

Ett 6kat regionalt inflytande fér flyglinjer med allman trafikplikt och upphandlad flygtrafik
Vi g6r i allt visentligt samma bedémningar som utredaren men avvisar i sin helhet féljande férslag:
-”De flyglinjer som ingdr i det statliga dtagandet idag bor justeras.

Den allménna trafikplikten pé flyglinjerna Ostersund - Umed, Torsby - Arlanda, Hagfors - Arlanda
respektive Kramfors-Sollefted — Arlanda bér upphéra. Istdllet bér en ny flyglinje med allmén
trafikplikt inréttas mellan Karlstad - Arlanda, med anslutningstrafik fran Torsby respektive Hagfors.”

Gillande Torsby - Arlanda, Hagfors — Arlanda anser vi féljande:

Utredaren féresldar att flyglinjen Torsby/Hagfors - Arlanda ldggs ned och ersdtts
med anslutningsbussar till Karlstad.

Samtidigt anser utredaren att flygtrafiken sdkerstdlls fran Karlstad - Arlanda.
Detta Iater kanske bra pG papperet men innebdr i praktiken att flygplatserna i
Torsby, Hagfors och Kramfors ldggs ned.

Det finns inga bra exempel ddr den hdr typen av erséttningstrafik verkligen fungerat.

Fér att citera delar av uttalanden fran bl a Svenska regionala Flygplatser AB sG kommer det i realiteten
vara fd resendrer i norra Vdrmland som sent pd natten kommer ta sig till dessa anslutningsbussar via orter
pd vdgen ddr dessa bussar tar ombord passagerare pd véigen vilket tidsmdssigt med buss idag tar ca 2
timmar och 59 minuter frén Hagfors till Karlstads flygplats (ca 10 mil)

respektive 2 timmar och 32 minuter fran Torsby till Karlstads flygplats (ca 10 mil).

Detta sedan for att hinna med det tidiga morgonflyget fran Karlstad mot Stockholm.

Da har vi inte inberéknat passagerare som skall resa frén andra orter i Vdrmland ddr

inte denna anslutningsbuss dr tdnkt att trafikera.

Dessa arrangemang dr démda att misslyckas.

Vi féreslar snarare att flygplanet storlek dndras till Gtminstone en kapacitet pG 50 passagerare och i detta
fall ligger just nu flygplanstypen Fokker 50 ndrmast tillhands som opereras av Amapola AB.
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Det som krdvs for att Fokker 50 skall fa tillstand att trafikera flygplatserna Hagfors och Torsby dr att man
dndrar i trafiktillstdndet enligt gdllande regelverk utifran storlek pd flygplan, antalet passagerare samt att
flygplatserna infér security i terminalerna pa flygplatserna Torsby och Hagfors.

Banlédngd, banbredd, PCN-vdrden samt RWY ref code (3C) pa de bada flygplatserna stémmer dock idag vdl
overens med flygplanets prestanda och krav pd banvdrden. Hénvisning till annan flygplats i Sverige som
trafikeras med Fokker 50 och som har andra och ldgre vdrden dn Torsby och Hagfors flygplatser:

Flygplats Léngd Bredd

Hemavan airport (HMV/ESUT) 1445 m 30m

Natet av beredskapsflygplatser bor utvidgas och forutsiattningarna utvecklas
Vi gor i allt vdsentligt samma bedémningar som utredaren.

Ett kompletterande nit av helikopterflygplatser for samhallsviktig verksamhet
Vi gor i allt vdsentligt samma bedémningar som utredaren.

Var verksamhet dr delvis delaktig i detta som redan pdgdr idag.

Framférallt i Storstadsregionen Stockholm och Stockholms skérgdrd.

Luftfarten bér stdllas om
Flygets omstdllning pagdr redan nu!

El-flyg kommer inom bara ett par dr.
Inom bara ett par ar kommer vi dven att se de férsta el-flygplanen i kommersiell trafik i Sverige.

Och med el-flyg méjliggors bade ett fossilfritt resande och ocksd helt nya affdrsmodeller da el-flygen dr bil-
liga i drift och har andra krav pd infrastruktur dn traditionell flygtrafik. Framférallt pd regional niva skulle
helt nya flyglinjer kunna trafikera stréickor som tidigare inte har kunnat béra sig ekonomiskt.

Det skulle ocksa kunna utvecklas nya “nav eller hubbar” dit el-flyg skulle kunna mata resendrer fran mindre
flygplatser och orter sGsom Stockholms skdrgdrd med omnejd.

Nya el-flyglinjer kan dessutom komma att erséitta delar av dagens bilresor.

| Sverige som dr ett IGngt och avldngt land skulle det kunna bidra till att férbdttra tillgdngligheten, framfér-
allt i glesbygden. Exempel pG nagra potentiella, helt nya flyglinjer som el-flyg skulle kunna tdcka dr:

e Umed - Vasa

e  Visby — Kalmar

e Visby — Norrképing

e Orebro — Stockholm

e Torsby — Hagfors — Arlanda

e  Borldnge — Stockholm

e  Goteborg 6ver havet till Alborg/Arhus.
Och detta fér att bara némna ndgra.

Utéver detta sa pdgar idag flera utvecklingsprojekt fér el-flyg pagdr runt om i vdrlden.

| Sverige har vi Heart Aerospace i Géteborg som idag projekterar sitt nya eldrivna flygplan ES-30 som dr ett
batteridrivet regionalt flygplan fér 30 passagerare med tillgédnglig APU att anvéndas pd ldngre flygstréckor.
Ett flertal flygbolag har redan skrivit avsiktsforklaringar om att képa flygplanet som Heart Aerospace
berdknar att leverera 2028. Bl a BRA i Sverige.

Det finns inte bara en lésning pa flygets klimatutmaning — det finns énnu fler.
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Och dessa kompletterar givetvis varandra. Biobrdnsle (SAF, Sustainable Aviation Fuel) finns
och fungerar redan idag i befintliga flygplan.

Sma el-flygplan finns redan och stérre plan fér kommersiellt bruk dr pG gdng inom bara ett par dr.
Och pa lite ldngre sikt ser vi Gven vdtgas, electro-brénslen och hydrogen som en del av I6sningen
och sannolikt kommer ytterligare mdéjligheter att tillkomma under végens gang.

NYA TYPER AV FLYGPLAN
o El-flyg kommer framférallt att vara Iésningen fér kortare flygningar.
e Biobrdnsle eller Hybrid-kombo det vill sdga El/biobrénsle pd IGnga stréckor.
e Vitgaslésningar fér mellanldnga strdckor inom Europa da det dr fullt utvecklat blir troligen det
stérsta anvdndningsomrddet fér det.

Biobrdinsle och elektroflygbrdnsle

Dagens flygplan dr tekniskt sett redo att flygas pa olika typer av hédllbara alternativa brénslen (Sustainable
Aviation Fuel (SAF). Dessa flytande brdnslen har det fossila jetbrdnslets egenskaper men brinner renare och
vdger ndgot mindre. Det gér att bdde brdnsleférbrukningen och bildandet av héghdjdseffekter minskar.
Dagens fossilfria flygbrénslen tillverkas primdrt fran anvédnd matolja och slaktavfall men dven rester fran
skogs- och livsmedelsindustrin, energigrédor, hushdllsavfall, vitgas och koldioxid dr Iémpliga ravaror.

Idag anvdnds flera olika framstdllningstekniker bland annat Fischer-Tropsch, Alcohol to Jet, och HEFA
(Hydroprocessed Esters and Fatty Acids). Brdnslet certifieras som ett tilldgg (additiv) till fossilt brénsle och
det dr tekniken som anvdnds som avgér hur hég inblandning som dr tillaten.

Idag dr maxgrdnsen 50 procents inblandning enligt dagens gdllande certifiering, men férsék pdgar infér en
ny certifiering som visar att det gadr att flyga pG 100 procent fossilfria brdnslen.

Dagens fossilfria flygbrénslen minskar koldioxid (CO2) utsldppen med runt 80 procent i férhdllande till
fossilt flygbrdnsle sett till hela brdnslets livscykel (LCA). Beroende pad réavaror och den energi som anvdnds i
framstdillan av brénslet kan reduktion 6kas till éver 90 procent LCA.

Trots flera forstudier har Sverige dn sa lénge ingen inhemsk biojetproduktion men ST1 ska bérja sin pro-
duktion andra halvdaret 2023.

Vattenfall, LanzaTech, SAS och Shell Aviation har ocksa pdbérjat en férstudie for elektrobrdnsleanldggning
som ska vara klar 2023.

El-flyg
Det sker en snabb utveckling av el-flygplan och énnu fler kommer ut pG marknaden. Sveriges férsta el-
flygplan képtes in av Aeroklubben i Géteborg och kom till Sdve flygplats under Gr 2020 fér att bland annat
anvdndas till pilotutbildning. Under 2021 etablerade Green Flight Academy i Skellefted en internationell ut-
bildning av kommersiella piloter dér en stor del av utbildningen kommer att ske i flygskolans el-flygplan,
varav de tre forsta levererades hésten 2021.
| Sverige dr det féljande féretag som utvecklar el-flyg av flera andra:

e Heart Aerospace

e Katla Aero

e  Jetson

e Blackwing
Heart Aerospace dr det projekt som idag dr ndrmast kommersialisering.
Deras flygplan ES-30 med 30-séten som ersatt den tidigare planerade modellen ES-19 ska vara certifierat
fér kommersiell trafik Gr 2026 och planerat for trafik 2028.
Flygplanet byggs fér regionala flygningar pG kortare stréckor.

Utanfér Sverige finns det féljande pdgdende projekt:
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e Widerge, Rolls-Royce och Tecnam
Norska flygbolaget Widerge, Rolls Royce och flygplanstillverkaren Tecnam arbetar med
elflygplanet P-Volt. Planet ska rymma 11 passagerare och kommer vara i drift ar 2026.

Viitgas/Hydrogen gas

Att driva flyg med vitgas dr ingen ny tanke utan har diskuterats Idngt innan héllbarhet kom upp pd agen-
dan. Tekniken &r avancerad men inte revolutionerande.

Vétgas dr en hégpotentialteknik med en specifik energi-per-enhetsmassa som dr tre ganger hégre dn trad-
itionellt jetbrdnsle. Om den genereras fran férnybar energi genom elektrolys, sldpper den inte ut ndgra
CO2-utsldpp, vilket gér det mdéjligt fér fornybar energi att potentiellt driva stora flygplan éver Idnga av-
stand men utan den oénskade biprodukten av CO2-utsldpp.

Eftersom vdte har en ldgre volymetrisk energitdthet kommer det visuella utseendet pd framtida flygplan
troligen att férédndras. Detta for att bdttre anpassa vdtgaslagringslésningar som kommer att vara skrym-
mande dn befintliga lagringstankar fér flygbrénsle.

Airbus férvéntar sig att fatta de nédvéndiga besluten om den bésta kombinationen av vétgasteknik senast
dr 2025 med planerad marknadsintroduktion ar 2035

Airbus dr fér ndrvarande medlem i Hydrogen Council for att dra nytta av den enorma branschévergripande
erfarenheten av vdtgas.

For att vdtgasflyget ska kunna trafikera flygplatserna i vdrlden och férstds Sverige kommer investeringar
behéva géras i férvaring och tankning av vétgasen. Aven hér dr det viktigt att flygplatserna inte blir en
trang sektor. Dérfér har forskning inom omradet bérjat titta pd vad som krévs fran flygplatsernas sida.

Miljoprévning for flygplatser med samhallsviktig luftfart

Vi gér i allt visentligt samma bedémningar som utredaren.

Framférallt avseende betydelsen i texten —”Jag anser att det finns skdl att préva om det dr méjligt att an-
passa miliébalkens prévning med héinsyn till betydelsen av att ha beredskap att éppna upp flygplatser
utanfor ordinarie 6ppettider for samhdllsviktig luftfart.

Vdar kommentar:

Med hdnvisning till dagens regel sa dr det som att utryckningsfordon sGsom ambulans, brandbil och polis
inte skulle fa anvénda ljus och ljudsignalerna efter kontorstid eller nattetid.

Kanske regelkonstruktéren ansett att en hjdrtinfarkt eller en villabrand endast intrdffar vardagar mellan
kl. 09.00 och 17.00 med uppehdll fér lunch samt helt uppehdll under réda dagar, etc.

Den fragan kan endast regelkonstruktéren svara pa sjdlv.

Den langsiktiga inriktningen bor tydliggoras
Vi gor i allt vdsentligt samma bedémningar som utredaren.

Ytterligare kommentar fran oss: (Citat fran Svenska Flygbranschens remissvar)

| utredningen ndmns behovet av en brdnslekommission for att méta behovet av hdllbart flygbrdnsle
(SAF, sustainable aviation fuel). Det behovet kan inte nog understrykas.

Tillgdngen pa SAF dr avgérande for flygbranschens fossilfrihetsmdl.

Pad senare tid har flera viktiga internationella beslut for att begrénsa flygets klimatpdverkan tagits.

I och med de globala 6verenskommelserna inom ICAO (CORSIA och LTAG1 ), och inom EUs Fit for 55
(EU ETS och ReFuelEU Aviation), kommer den globala efterfragan pd SAF éka kraftigt.

Att snabbt 6ka produktionen av SAF dr sdledes helt avgérande fér flygets omstdllning.
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Svenskproducerat SAF skulle inte bara bidra till maluppfyllnad utan dven skapa mdnga nya arbetstillfdllen i
landet och samtidigt stérka vdr resiliens och sjélvférsérjning. Inom detta omrdde har Transportféretagen
Flyg tidigare i vdr Iimnat en rad férslag till Regeringen som inspel till klimathandlingsplanen.

Utredarens inledning
3.1. Det svenska flygplatssystemet
Vi avvisar i sin helhet féljande:
e Anders Sundstréms redovisning “Mer flyg och bostéder” Dnr 2016/02702/TIF diariefért 11 april
2016.
e Regeringens flygstrategi 2017 promemoria “Bromma flygplats — underlag fér avveckling av drift
och verksamhet (Ds 2021:25)” som redovisades i augusti 2021.

Vi avvisar delvis foljande utredning:

e Christina Rogestams betéinkande ”“Framtidens flygplatser —utveckling av det svenska flygplatssy-
stemet (SOU 2007:70)”.

3.2. Mitt uppdrag
Vi g6r i allt visentligt samma bedémningar som utredaren men avvisar:

e till fullo promemorian “Bromma flygplats — underlag fér avveckling av drift och verksamhet (Ds
2021:25)” och

e delvis promemorian “Arlanda flygplats — en plan fér framtiden (Ds 2022:11)".
Se vdra svar och kommentarer kring samma punkter pd andra stdllen i detta remissvar.

3.3. Avgransning
Vi gor i allt vdsentligt samma bedémningar som utredaren.

3.4. Arbetsformer och arbetssatt
Vi g6r i allt visentligt samma bedémningar som utredaren men hade 6nskat att samtliga remissinstanser

hade noterats och da framférallt de som dr verksamma i flygbranschen med all den sakkunskap som finns
ddr.

3.5. Dialog med intressenter
Vi g6r i allt visentligt samma bedémningar som utredaren men hade 6nskat att samtliga intressenter hade
noterats och dd framférallt de som dr verksamma i flygbranschen med all den sakkunskap som finns ddr.
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4. Viktiga utgangspunkter
4.1. Transport-, miljé och klimatpolitiska ramar
Vi gor i allt visentligt samma bedémningar som utredaren

4.2. Beaktande av tidigare utredningar
4.2.1. Promemorian Bromma flygplats — underlag fér avveckling av drift och verksamhet (Ds 2021:25)
Vi avvisar detta i sin helhet enligt féljande:
Vi gér inte samma bedémningar som den tidigare utredaren och avvisar ddrfér Brommautred-
ningen (Ds 2021:25) att anvdndas till denna utredning (Ds 2023:3).
Detta svar éverensstimmer till fullo med vdrt remissvar avseende Ds 2021:25.

4.2.2. Promemorian Arlanda flygplats — en plan for framtiden (Ds 2022:11)
Vi gor i allt visentligt samma bedémningar som utredaren men ldgger dels till ett antal punkter, dels
avvisar ndgra andra enligt nedan:

Arlanda flygplats och svenskt luftrum
Punkt 1: ”Swedavia bér samla kommersiellt allmdnflyg och samhdllsviktigt flyg pa ett omrdde vid Ar-
landa flygplats for att sékerstdlla effektiva férutséttningar fér denna flygtrafik vid flygplatsen.”

VART TILLAGG/KOMMENTAR TILL DENNA TEXT:

Det framgar inte tydligt i utredningen om den platsen adven ar tankt att omfatta taxiflyg och bruksflyg.
SFSA Holding KB ser i likhet med Transportstyrelsen citat —"ett behov av att analysera om en sddan
plats dven dr ldmplig fér dessa aktérer.”

BAKGRUND

Allmdnflygets olika verksamheter kréver tillgdang till flygplatser éver hela landet. En stor del av
allmdnflygets verksamhet bedrivs pd mindre klubbflygfilt och andra dr etablerade pé kommunala sé
vdl som statliga flygplatser. Sma klubbflygfilt tillsammans med kommunala, regionala eller statliga
flygplatser skulle kunna ge ett bra tdckande ndtverk for flygoperativ verksamhet. Nackdelen med
enbart flertalet stérre flygplatser dr att mindre aktérer, bland annat flygklubbar, inte ldngre har
médjlighet fylla sina brdnsletankar da de stérre flygplatserna idag endast ger service dt linjetrafik och
inte at allmdnflyget, det gdller dven for “bldljusflyget” (dessa olika luftfartyg har olika brdnslesorter).
Pa de stérre flygplatserna med vissa undantag levereras normalt endast Jet A1 och inte de
brénslesorter som krdvs fér mindre flygplan dvs. 100 LL samt 91/96 UL.

Idag kan det ibland vara osékert om mindre flygplatser eller strék dr snéréjda ndr man behéver
genomféra en beredskapsinsats, eller ankommer fran en beredskapsinsats.

I ménga fall har flygplatser i Sverige endast éppettider fér linjetrafiken som inte ér anpassat efter
allmdnflygets behov. Det medfér att tillgdngligheten begrdnsas kraftigt och flygséikerheten avtar

(se problem fér bland annat ambulansflyget).

Ddrfér har de regionala flygplatserna en stor uppgift for att upprdtthdlla tillgdngligheten alla dygnets
24 timmar samtliga dagar i veckan.

Det gdr att landa pad en flygplats trots att tornet respektive ridddningstjénst inte dr bemannat.
Ett mdl fér allmdnflyget dr ett nationellt ndtverk av flygplatser, som medger en alternativ
landningsméjlighet pg MAX 1 flygtimme frdn den till tilltéinkta destinationen.

Det baseras pd den lagstadgade minimireserven pd 45 minuters brénsletid, da ett flygplan ska kunna
landa pd dygnets alla timmar pa en alternativ destination, om ndgot oférutsett hdnder pd den forst
tilltdnkta flygplatsen.
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Internationellt sett har branschorganisationer tillsammans med nationella myndigheter lyckats hitta
I6sningar fér allmdnflyget som medger ett sGdant ndtverk av flygplatser. Det visas genom att man ofta
ser smd flygplan pad stora flygplatser runt om i Europa, ddr trafiktdtheten dr betydligt hégre dn
exempelvis Arlanda.

I tidigare diskussioner om allmdnflygets tillgdnglighet till stora flygplatser i Sverige, i synnerhet statliga
flygplatser, har diskussionerna mynnat ut i slot-tider och brist pd dessa.

Allménflyget behéver i regel inte en 3000 m Idng landningsbana, eftersom 90% av allmdnflyget inte
har behov av en landningsbana som dr ldngre dn 1200 meter (eller max 1199 meter) med intilliggande
helikopterplattor.

Det bér beaktas att det inte krdvs ndgon miljéprévning fér en landningsbana som dr max 1199 meter
Idng i enlighet med Miljébalken (1998:808). (Transportstyrelsen, u.d.)

Madnga stérre flygplatser i vdstvérlden har en egen parallell bana avsedd fér allménflyget som dar
betydligt kortare én de Idingre banorna. Att géra den kortare banan parallell med de évriga Idngre fér
den kommersiella luftfarten ger fordelen av flygplan kan angéra final och landa samtidigt, det vill séga
man inskrdnker inte pd kapacitet pa befintliga banor.

Vanligtvis ligger liknande allmdnflygsbanor inom luftrummet pd stérre flygplatser, men i utkanten av
flygplatsen, ibland utanfér det séikerhetsklassade omrddet, med en egen FBO och egenhantering.

Allmdnflyget konkurrerar sdllan om luftrummet med tyngre kommersiellt flyg da allménflyget opererar
i ett betydligt Idgre trafikvarv dn vad den tyngre linjetrafiken gér. Separata in och utfartsvégar mellan
tungt och ldtt flyg in i luftrummet éGr ocksa en parameter som tillimpas internationellt.

Ndr det gdller luftrummet fér en sGdan landningsbana utéver innehdllet i ovanstdende stycke kan man
t ex ta i jimférelse med ett privatdgt flygfalt vid Lindholmen (Stockholm/Lindholmen), inom Vallentuna
kommun norr om Stockholm City men som dr beléigen inom Arlanda flygplats CTR-zon.

Agare av flygfiltet dr Lindholmens Gérd, Lindholmens Gérd 1, 186 94 Vallentuna.

Ndr man skall flyga till och fran detta flygfidlt (in-/utpassering via in-/utpasseringspunkt VADA) begdr
man klarering fran Arlanda flygplats TWR vilket alltsd innebdr att Arlanda TWR separerar flygplanen
frdn Stockholm/Lindholmen ifran évrig trafik till och fran Stockholm-Arlanda flygplats.

Ddrmed kan man ignorera alla tinkbara férklaringar att mindre flygplan samt flygfélt inom, eller i
ndrheten av en stérre kommersiell flygplats skulle stéra flygtrafiken pd denna.
Denna férklaring dr felaktig.

Separationer och kontroll av flygtrafik dr flygtrafikledningens huvudsakliga uppdrag (i detta fall LFV AB)
och sddant skall de klara av da detta ingdr i flygtrafikledarnas utbildning och sedermera inom deras
arbetsuppgifter.

Affdrsflygsektorn dr en del av allménflyget som dr detsamma som GA eller General Aviation pG
engelska och dess sektor hanterar mer én 31 000 flygplan 6ver hela vérlden (EBAA).
Denna viktiga nischmarknad krdver en hég servicenivd och anpassning fran FBO (Fixed Base Operator).

1 Alla svenska flygplatser behdver inte miljoprovas. Det dr endast civila flygplatser med en instrumentbana som &r langre dn 1200 meter (A-anldggningar)
samt flottiljflygplatser eller civila flygplatser med infrastruktur for militér flygverksamhet med en instrumentbana som &r léngre &n 1200 meter (B-
anldggningar) som kréaver tillstand enligt miljobalken innan de anlaggs. Vid dndringar av flygplatsens forutsattningar, t ex vid forandrade flygvagar eller
anldggning av nya rullbanor omprovas flygplatserna och tilldelas nya miljévillkor.
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Sett enbart till Bromma flygplats ursprungliga verksamhetstillstand tilldelades reguljértrafiken 40 000
rérelser och GA flyget 40 000 rérelser.

Allmdénflyget/GA bér ses som en del av Sveriges behov av mobilitet dér en av de viktigaste faktorerna
dr tillgédnglighet vilket generar tillvéixt och ekonomisk samt social héllbarhet.

Punkt 2: “Utéver nuvarande flyglinjer med allmdn trafikplikt, bér regeringen dven peka ut samhdllsvik-
tiga, men i dagsldget kommersiella inrikes flyglinjer, ddr rimliga transportalternativ kommer att saknas
om flygtrafiken skulle upphéra. Om den kommersiella flygtrafiken pd dessa utpekade flyglinjer skulle
upphéra eller kraftigt reduceras ska beslut fattas om allmdn trafikplikt och ett upphandlingsférfarande
inledas.

Ett sddant utpekande skulle ge en trygghet fér de orter som ¢r beroende av

en fungerande flygverksamhet.”

VART TILLAGG/KOMMENTAR TILL DENNA TEXT:

Vi gor i allt vdsentligt samma bedémningar som utredaren men vill samtidigt pdminna om att
utredaren i denna utredning och just nedanstdende citat Idmnat ett forslag som till fullo

motsdger sig en annan del av denna utredning

Férslagstexten hdr lyder — citat -” ddr rimliga transportalternativ kommer att saknas om flygtrafiken
skulle upphéra”.

Férslagen i denna utredning som stadr i klar motsats till denna punkt:

2. Sammanfattning:
Ett okat regionalt inflytande for flyglinjer med allman trafikplikt och upphandlad flygtrafik
Férslagen gdllande Torsby — Arlanda, Hagfors — Arlanda (s.32)

5.4.7 Flyglinjer med allman trafikplikt
Citat —"Ar 2007 beslutade Rikstrafiken att inte fortsdtta teckna avtal om flygtrafik pd strickan
Storuman — Arlanda efter att avtalet Iopte ut i oktober 2008. Beslutet motiverades med att det
fanns fyra flygplatser i Vésterbottens ldns inland med ett litet och krympande befolkningsunderlag
och att Storuman bidrog minst till tillgdngligheten i omrddet. Storuman hade fortfarande goda
mdjligheter till flygtrafik fran bdde Vilhelmina och Lycksele utan trafik frén den egna flygplatsen”.

VAR KOMMENTAR TILL DENNA UTREDNING:

Vi samarbetade med Storumans flygplats, Storumans Kommun samt Hemavans flygplats
och genomférde en sdrskild utredning i samband med Christina Rogestams utredning ddr
vi kom fram till att Storuman/Gunnarns flygplats (SQO) dels hade ldngst landningsbana av
de samtliga tre samt att den ligger direkt parallellt med den sé kallade “Bld viigen” E12
som gdr mellan Umed och Mo i Rana i Norge och som passerar bdde Lycksele C, Storuman C,
Hemavan och Tdrnaby pd vdgen till Norge.

Dessutom finns det ett jérnvdgsspdr som gdr i princip parallellt med E12 frdgn Umea till
Storuman och som passerar strax utanfér och parallellt med Storuman/Gunnarns flygplats.
NOTERA: Som ett viktigt tilligg deltog dven Johan Holmér i Christina Rogestams utredning
som nu ocksd deltar i denna utredning Ds2023:3.

Flygplats Léngd Bredd
Storuman/Gunnarns flygplats (SQO) 2283 m 40m
Lycksele (LYC) 2092 m 45m
Vilhelmina (VHM) 1500 m 30m

Vilhelmina Kommun och Vilhelmina flygplats genomférde stora pdtryckningar kring
dess flygplatskapacitet och pdstddda méjligheter infor denna utredning ddr man
bland annat framhéll projektet kallat “South Lapland”.
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flygplats (SQO) hade och fortfarande har.

8.6  Flyglinjer med allman trafikplikt

Kramfors-SollefteG — Arlanda bér upphéra”.

Detta trots att deras flygplats varken lag idealiskt geografiskt i férhdllande till eventuella
transporter med passagerare till t ex Hemavan i hdndelse av ddligt vider i omrddet kring
Hemavans flygplats eller hade tillrdckligt med kapacitet vilket Storuman/Gunnarns

Citat: -"De flyglinjer som idag ingdr i det statliga Gtagandet bér justeras. Den allmdnna trafikplikten pG
flyglinjerna Ostersund —Umed, Torsby — Arlanda, Hagfors — Arlanda respektive

9.2 Paverkan pa kostnader eller intékter fér staten, kommuner, regioner, foretag och enskilda
Citat-"Genom att istdllet erbjuda anslutningstrafik fran Hagfors och Torsby till Karlstad respektive Kramfors
och Solleftea till Sundsvall sa blir inte tillgénglighetsférsimringen sa stor” (s. 313).

4.2.3. Rapporterna Beredskapsflygplatser for att sakra samhallsviktiga flygtransporter —

kompletterande underlag och forslag avseende svenska beredskapsflygplatser

(delrapport och slutrapport).

4.3. Hansynstagande till regler om statsstod
4.3.1. Bestimmelser om statligt stod

4.3.2. Mina reflektioner kring bestimmelser om statligt stéd

Luftfartens- och flygplatssystemets utveckling fram till idag

5.1. Politiska stéllningstaganden och beslut under arens lopp

Inga synpunkter

5.2. Luftfartsmarknadens utveckling
5.2.1. Utveckling av flygmarknaden
Inga synpunkter

5.3. Det svenska flygplatssystemet
5.3.1.- 5.3.7.
Inga synpunkter

5.4 Utveckling av stod till flygplatser och flyglinjer med allman trafikplikt
Vi hdnvisar till de system som Finland (Finavia) respektive Norge (Avinor) anvénder sig av
som ett primdrt alternativ. (Se vart svar under 5.5.2.)

5.5 Internationell benchmarking

5.5.1 Internationell utblick kring dgande av flygplatser och flyglinjer med allman trafikplikt

Utredaren har angivit féljande utifran sin internationella benchmarking:

-"Utifran denna sammanstéllning konstaterar jag att det finns indikationer pa att Sverige och

Trafikverket, i en europeisk jamforelse, har en relativt restriktiv installning till hur minimiutbud-
et definieras i form av exempelvis antal turer, antal sdten etcetera.
| andra medlemsstater forekommer det minimiutbud som var betydligt mer omfattande an det

som tillimpats i Sverige.”

Vart forslag: Sverige och Trafikverket b6r omgdende upphéra med denna restriktiva instdllning

och anpassa sin instdllning till hur minimiutbudet definieras i évriga EU.

5.5.2 Flygplatssystemet i Finland och Norge.

Website(s)
www.sfsaflightsupport.aero
www.svenskaflygplatser.com
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Vara kommentarer:

FINLAND

FINAVIA

Finavia anvander sig av det sa kallade natverksprincipen (tillstand beviljat av EU-kommissionen)
vilket innebar att en enda regional flygplats inte behéver vara [6nsam.

Forlusterna kan tackas av Helsingfors-Vandas intakter.

Detta kraver att flygtrafikpriserna pa Finavias flygplatser ar desamma.

NORGE

AVINOR

Flygplatsverksamheten bedrivs som en enda finansiell enhet, varvid de stora ekonomiskt 16n-
samma flygplatserna finansierar resten av flygplatsnatet.

Detta ar kant som Avinor-modellen.

6 Luftfartens betydelse for tillgangligheten

6.1 Tillgdanglighet for medborgare och nadringsliv i hela landet
6.1.1 Tillgénglighet for medborgare och naringsliv i hela landet

6.2 Tillganglighet for samhallsviktig luftfart

6.2.1 Samhallsviktig verksamhet

6.2.2 Samhallsviktiga lufttransporter och infrastruktur for lufttransporter
Ambulansflyg och ambulanshelikopter i kategorin taxiflyg, 6vervakning, méatning och kart-
tjdnster, rojning av elledningsgator, besiktning av fjarrvarmelackage finns i aerial work.
Inom privatflyg finns allt brandflyg dér civila spar efter skogsbréander, sjéraddning med flyg,
eftersékning av forsvunna personer.
Skolflyget ar saklart nédvandigt for flygets kompetensforsérjning.
Samt militara flygningar vid icke militara flygplatser.

Sjofartsverket samt Utvecklingsverksamhet (SOLO-projektet)

Var kommentar:

Vi vill framhava férslaget om ett kompletterande nit av helikopterflygplatser dér PinS? —
platser for samhallsviktigt helikopterflyg foreslas vilket &r ett synnerligen skarpsynt sadant da
det med forhallandevis sma medel kommer att ge en helt unik tillgdnglighet for samhallsvik-
tigt helikopterflyg i Sverige.

Dagens helikopterflyg &r val forberedd for detta varfor etableringen av detta natverk ligger
helt ratt i tiden.

Detta system skulle dven kunna etableras pa mindre flygplatser for General Aviation-flyget
dér det for det mesta saknas andra inflygningshjalpmedel.

Vi vill som Trafikverket i sitt remissvar i sammanhanget féra fram att denna typ av infrastruk-
turella I6sningar dven kan komma till nytta fér andra luftfartyg an helikoptrar i framtiden.
Det pagar en standig utveckling av olika typer av farkoster inom ramen for utvecklingen av
bemannade och obemannade luftfarkoster mot en “grénare” luftfart med mindre klimatpa-
verkan. Nya typer av luftfarkoster och luftfartyg, fran dagens drénare i olika utformning till
eldrivna vertikalt startande och landande mindre luftfartyg (s.k. eVTOLs) for gods- eller

passagerartransporter (“air taxis”) kan komma att anvandas i samhallsviktiga flyg-transporter.

2 PinS: Point in Space. En instrumentprocedur for start och landning vid obemannade platser.
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Luftfartens infrastruktur och systemet med beredskapsflygplatser kommer att behdva méta
dessa transporters behov i framtiden, inbegripet bland annat luftrumslésningar och -
procedurer, uppstallningsplatser som tar hansyn till krav pa brandsakerhet m.m. for batteri-
drivna luftfarkoster och méjligheter till laddning.

Storsthim? hivdar fortfarande att det krdvs en ILS-inflygning fér denna typ av flygverksamhet.
Detta ar dock helt felaktigt da vi kan hanvisa till flygplatsen Norrtalje-Mellingeholm
(QEM/ESSN) dér bade Sjofartsverket med bas for en av Sjofartsverkets SAR-helikoptrar och
Avincis Aviation Sweden AB (fore detta Babcock Scandinavian Air Ambulance opererar med
sina sjoraddningshelikoptrar respektive ambulanshelikopterverksamheten for Region Stock-
holm.

Dessutom genomfors uppdrag inom ramen for Frivilliga Flygkaren (FFK) pa denna flygplats.
Norrtélje-Mellingeholms flygplats saknar bade ILS och NDB som inflygningshjalpmedel.

Vart forslag:

Vi gor i allt visentligt samma bedémningar som utredaren och Sjéfartsverket avseende PinS
med tilligget att detta system dven bor inférlivas med general aviation ddr flygplan under
denna kategori ocksd ingdr inom begreppet samhdllsviktigt flyg.

6.2.3 Beredskapsflygplatser
Vi gor i allt visentligt samma bedémningar som utredaren

Trafikverkets redovisning och férslag avseende beredskapsflygplatser
Vi gér i allt vdsentligt samma bedémningar som utredaren med tilligg under nedanstdende
rubricering frén utredaren:

Antal beredskapsflygplatser och vilka beredskapsflygplatser som bér

ingd i ett nytt system
Vi delar 6nskemdl fran féljande tva olika aktérer och instanser under ovanstdende rubrik:

Sveriges kommuner och regioner (SKR), ACR.

Utvecklad erséittnings- och finansieringsmodell
Gdllande citat —"LFV erhdller inte ndgot anslag for de tjdnster som tillhandahdlls pd Férsvarsmaktens
och Swedavias flygplatser, utan huvuddelen av intédkterna kommer fran ett EU-reglerat prestationssy-

stem. Sveriges nationella prestationsplan for referensperioden 2022—2024 har redan lémnats in till

kommissionen, sd for gren fram till och med 2024 har LFV ingen mdéjlighet att fa ersdttning fér

tillkommande kostnader”, sa dr vi verksamma i méten och diskussioner om detta i de sG kallade

"User Consultation with Transportstyrelsen - Swedish Transport Agency - FB-TS-RES-RAPPORTERING”
dGterkommande méten minst tva till tre gdnger per r varav det ndstkommande métet gar av stapeln

samma dag som remissvaren skall limnas in dvs. den 23 maj 2023.

Ddr har diskussionerna pagdtt under de senaste 5—6 dren gdllande de h6ga pensionskostnaderna samt
de utgifter som ndmnts i denna utredning.

7 Utveckling av luftfart och flygplatssystem
7.1-7.5 Flyget och klimatet
Se vart svar under 2. Sammanfattning och “Luftfarten bér stéllas om” sidorna 6-9 hdr ovan

3 ”Storsthim” &r fore detta “"Kommunférbundet i Stockholms 1dn”, https://www.storsthim.se/
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8 Forslag till atgarder
8.1 Statens respektive regioners atagande for luftfartssystemet
8.1.1 Hela Sverige ska leva
8.1.2 Statlig styrning av flygplatssystemet

Swedavia AB som statligt verktyg

Vi gor i allt vasentligt samma beddmningar som utredaren avseende sida 219 och foljande
citat: -”Ett tredje alternativ dr att den privata kapitalmarknaden erbjuds att képa in sig i hela
Swedavia. Ett fjdrde sdtt skulle kunna vara att avskilja Swedavias

kommersiella verksamhet i ett separat bolag och erbjuda detta till den privata
kapitalmarknaden.

Swedavia star infor stora investeringar i det svenska flygplatssystemet.

Framfér allt behéver Arlanda flygplats omfattande investeringar de ndrmaste dren. Det Gr
mdjligt att Swedavias vinster inte récker till att finansiera dessa investeringar.

De verktyg som da star till buds dr kapitalskott frdn dgaren, staten, eller

obligationslan pd den privata kapitalmarknaden.

Om och ndr Swedavia gar ut pa den privata kapitalmarknaden kan man

kapitalisera pa Sveriges héga kreditvérdighet och Iana till en mycket Idg rdnta.

Ju mer man lanar desto sémre blir dock Swedavias nyckeltal i termer av

exempelvis soliditet.

Om man i stdllet gdr vigen via kapitaltillskott uppstar tva problem.

Fér det forsta dr det inte sjélvklart att EU kommer att godkdnna ytterligare statliga medel.
Fo6r det andra dr det inte sjdlvklart att det politiska styret prioriterar medel till Swedavia jim-
fért med andra sektorer.

Ett sdtt att underldtta denna process skulle vara att bjuda in privat kapital.

Om kapitaltillskott vore att féredra skulle en EU-process underldttas om staten gdr in med yt-
terligare kapital pG samma villkor som en privat investerare.

Ddrmed kan staten dberopa kommersiella skél med stérre tyngd én eljest. Dessutom skulle
bérdan pd den svenska staten bli mindre.

Av de alternativ som star till buds dr det min bedémning att det mest realistiska att privat ka-
pital bjuds in som deldgare till hela Swedavia-koncernen.

Det minst komplicerade alternativet ur kapitalanskaffningssynpunkt torde vara att bjuda in
privat kapital till enbart Arlanda.

Detta alternativ dr dock inte realistiskt dd Arlanda dr den stora vinstgeneratorn till hela
Swedavia.

Swedavia skulle dérmed fG uppenbara finansieringsproblem om Arlanda inte var i statlig
dgo.”, slut citat.

8.2 Kategorisering av flygplatser

Inga synpunkter

8.3 Nationellt basutbud av flygplatser
8.3.1 Syfte med nationellt basutbud av flygplatser
8.3.2 Forandringar av det nationella basutbudet av flygplatser
Vi avvisar dock till fullo férslaget om féljande flygplatser.
Motiv anges under varje enskild flygplats:
Ronneby flygplats (RNB/ESDF):
Vi delar till fullo Ronneby kommuns remissvar - Ds 2023:3 (Dnr LI12023/01786)
Vi motsdtter oss férslaget i samtliga delar som avser Ronneby flygplats.
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Vi ser positivt pd att dven Kalmar-Oland flygplats blir en del i det framtida statliga basutbudet av flyg-
platser dd hela sydéstra Sverige har utmanade tillgdnglighet till Stockholm.
Ddremot dr det felaktigt att stélla flygplatserna mot varandra.

Nedan motiverar vi varfér genom citat frdn Ronneby Kommuns remissvar till denna utredning med viss
redigering frdn oss:

Det ar en brist att berérd flygplats, kommuner, region, lansstyrelse och andra tongivande aktorer inte
har involverats eller intervjuats under utredningsarbetet. Om Ronneby Kommun och Ronneby flygplats
hade tillfragats hade de kunnat ge en bredare forstaelse och ett battre kunskapsunderlag. Deras upp-
fattning &r att det i dag krévs tydligare statlig styrning av landets flygplatser for att sdkerstalla vart lands
beredskap.

Blekinge har ett utsatt geografiskt och strategiskt I3ge vid Ostersjon. Ronneby spelar en viktig roll i ett
kommande Natomedlemskap. Ronneby flygplats &r redan i dag en av tva flygplatser med statlig radig-
het som uppfyller Natos 7 baseline requirements. Regeringen bor invdnta den forsvarspolitiska inrikt-
ningen som presenteras i nartid. Sannolikt skarps kraven ytterligare pa landets totalférsvar och da spe-
lar Ronneby en avgoérande roll for landets samhallsskydd och beredskap.

Blekinges naringsliv ar ett av de mest exportintensiva i landet med en rad internationella koncerner.
Lanet har ocksa hog statlig narvaro med bland annat Férsvarsmakten, Boverket och Kustbevakningen.
En statlig flygplats med daglig pendling for affarsresenarer till Stockholm ar av yttersta vikt for en fort-
satt stark utveckling och en sdkrad personalforsérjning for bade statliga och privata aktorer.

Utredarens slutsats att: Flygplatsen ér Férsvarsmaktens flygplats och eftersom mitt uppdrag handlar
om en flygplatséversyn fér den civila flygtrafiken ser jag dérfér inget avgérande skdl till att Ronneby
ska ingd i det statliga basutbudet.

Denna slutsats ser vi som mycket daligt underbyggd. Forsvarets kdrnverksamhet ar inte att bedriva
civil flygplats. Endast Ronneby och Lulea-Kallax flygplats har i dag statlig radighet och uppfyller

Natos ”7 baseline requirements”.

I Ronneby dgs marken av Fortifikationsverket, flygstationen drivs av Swedavia och Férsvarsmakten ar
flygplatshallare och bedriver verksamhet pa omradet med flottil;.

Dessutom sa har Transportstyrelsen foreslagit Ronneby flygplats som reservflygplats samt pekats ut
som riksintresse.

Flygplatsen tillhér en av de mest betydelsefulla flygplatserna i landet
e Flygplatsen dr en av Sveriges beredskapsflygplatser med MIRG-styrka
e Flygplatsen och Blekinge har H6g statlig ndrvaro och exportintensivt néringsliv
Hdr finns exempelvis huvudkontoren fér Boverket och Kustbevakningen. Dessutom har

e Blekinge har hégst militédr ndrvaro med Marinbasen i Karlskrona och Flygflottiljen i Ronneby
och betydande delar av landets férsvarsindustri med Saab Kockum AB.

Resor till och frén Ronneby, Karlskrona och Blekinge

En férutsdttning for fortsatt god utveckling dr snabb tillgédnglighet till Stockholm och vidare ut i vérlden.

I nuldget dr flyget det enda transportmedel som erbjuder méjlighet daglig pendling till huvudstaden,
vilket anges som en av de politiska mdlséttningarna i utredningen.

Tillgéngligheten till Stockholm med tdg hor till de sémsta i Sydsverige.

Frdn Ronneby dr restiden fem timmar och 19 minuter som snabbast och med minst ett, oftast tva eller
tre byten.
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Utan mdéjlighet till flyg skulle Ronneby kommun ga fran grént till rétt i Trafikverkets tillgdnglighetsmo-
dell avseende resor till Stockholm (kriterium ett) samt fran Stockholm (kriterium tva).

Ronnebys upptagningsomrdde

Upptagningsomrddet for Ronneby flygplats ér 300 000 resendrer. Resendrerna kommer frémst fran
Blekinge men dven fran norra Skdne och sédra Smaéland. Majoriteten (70 procent) dr affdrsresendrer
som jobbpendlar till och fran Stockholm. Fér att stdrka sin personalférsérjning har nédringslivet och de
statliga myndigheterna ett stort behov av en robust flygplats med daglig férbindelse till och frdn
huvudstaden.

Det dr dérfér anmdrkningsvdrt att Blekinge féreslds sta utan flygplats i det nationella basutbudet inom
60 minuters resvdg.

Forslagets fyra nya flygplatser ger ungefdr 1,0 miljoner personer méjlighet att ng en statlig flygplats
inom 60 minuter medan 0,3 miljoner mister méjligheten om Ronneby utgdr.

Att Ronneby ingdr i basutbudet dr ocksa en tydlig signal till flygoperatérerna om Idngsiktighet fran sta-
tens sida. Vi ser en uppenbar risk att Swedavias styrelse enbart ser till den afféirsmdssiga delen om att
bedriva flygplansverksamhet vid Ronneby flygplats och vdljer att fokusera pd stérre flygplatser pd be-
kostnad av mindre.

8.3.3 Effekter av utdkat nationellt basutbud
Inga synpunkter

8.4 Forandrade forutsattningar fér Swedavia AB

8.5 Stod till flygplatser utanfor det nationella basutbudet
Vi gor i allt visentligt samma bedémningar som utredaren

Vi st

oder forslaget om att verksamheten vid flygplatsen ska bedrivas i aktiebolagsform.

Vi avvisar dock till fullo férslaget om att staten ska ges méjlighet att féresld en ledamot
i bolagsstyrelsen.

Denna typ av statlig styrning eller kontroll i enskilda aktiebolag eller bolag for 6vrigt
hér inte hemma i ett demokratiskt land som Sverige.

8.6 Flyglinjer med allman trafikplikt

Vart svar:

Vi avvisar féljande del av denna inledning till sin helhet:

Citat —"De flyqglinjer som idag ingdr i det statliga dtagandet bér justeras.

Den allménna trafikplikten pd flyglinjerna Ostersund —Umed, Torsby — Arlanda, Hagfors — Arlanda
Respektive Kramfors-Sollefted — Arlanda bér upphéra.

Istdllet bor en ny flyglinje med allmdén trafikplikt inféras mellan Karlstad — Arlanda med anslutningstra-
fik (marktransporter) frén Torsby respektive Hagfors.

Vidare bér allmdn trafikplikt inféras pa flyglinjen mellan Sundsvall - Arlanda med anslutningstrafik frén
Kramfors respektive Sollefted (marktransporter) till Sundsvall-Timrd flygplats.”

Var kommentar: Inget annat skdl én statistik pd antalet resendrer har angivits avseende Torsby-
Hagfors-Arlanda ddr statistiken till stor del ér hdmtad fran den period da det pdgick en Corona-
pandemi och da primdrt avseende trafiken mellan Torsby-Hagfors och Arlanda ddr trafiken

Idg nere under den stérsta delen av pandemi-perioden.
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LINJEN TORSBY-HAGFORS-ARLANDA

Vi delar till fullo Torsby och Hagfors kommuners hela remissvar - Ds 2023:3 (Dnr LI2023/01786)
Vivill dock tydliggéra att uppgiften under rubriken ”Osdkra férutsdttningar fér Iangsiktig planering”
avseende Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1008/2008 om gemensamma regler for
tillhandahdllande av lufttrafik i gemenskapen, inte ér en rekommendation utan en faststdlld lag.

Flygbil — ett orealistiskt alternativ (Citat fran Hagfors Kommun remissvar)

Utredaren féresldar en flygbilslésning till Karlstad flygplats.

Férslaget dr kanske teoretiskt méjligt dven om det tidsmdssigt inte stdmmer éverens med kriterierna,
men i praktiken saknar det realism. | verkligheten bedémer vi att majoriteten riskerar att ta egen bil
hela végen till sin mdlpunkt, hellre dn att dka till Karlstad, checka in och flyga till Stockholm.

PG motsvarande sdtt kommer sannolikt kunder, experter, konsulter och specialister som ska till norra
Védrmland att resonera — det dr betydligt enklare och tidseffektivare att resa med egen bil fran
Stockholmsregionen dn att hitta en I6sning med markburen kollektivtrafik via Karlstad.

Utredarens berdkningar om transporttiden mellan Torsby/Hagfors till Karlstad med flygbil far betrak-
tas som osdkra. Resan kan komma att ta betydligt ldngre tid med tanke pd standarden och trafik-
mdngden, inte minst i rusningstid, pd aktuella vigar samt att fler stopp kan tillkomma Iéings vdgen
(Munkfors, Sunne m fl).

Sammanfattning av Torsby kommuns synpunkter direkt citerat fran Torsby kommuns remissvar:
Citat —"Analysen dr bristféllig och ligger dessutom enligt utredaren sjélv utanfér uppdraget.
Trafikverket, som dr regeringens myndighet inom kompetensomrddet, bér fortsatt ha i uppdrag infér
varje upphandling att géra analyser och utvdrdera vilka linjer som bér komma i frdga.

Nedanstdende dr direkt hdmtat fran Torsby kommuns remissvar. Vi har tagit med detta eftersom
detta visar det tydliga lokala behovet av flygplatserna Torsby och Hagfors:

e Torsby och Hagfors flygplatser dr vésentliga tillgangar i den Nordvérmlédndska infrastrukturen
och fér det Nordvdrmldndska ndringslivet. Bidraget till BNP dr betydande. Mdéjligheten for
kunder och specialister att effektivt ta sig till och frdn norra Vidrmland 6ver dagen dr en nyck-
elfraga fér utveckling av féretagande i denna del av Sverige.

e Upphandlad trafik fran Karlstad dr ett positivt tillskott fér nédringslivet i Vdrmland.

Detta dr dock ingen I6sning for de resor som idag gérs fran Torsby/Hagfors utan majoriteten
av dessa kommer att ersdttas med bilresor direkt till Arlanda alternativt Gardermoen
alternativt att de helt uteblir. Oavsett alternativ férsdmrar det konkurrenskraften och utveckl-
ingsméjligheterna i regionen.

e Samtliga flygplatser med allmdn trafikplikt och/eller beredskap bér ersdttas med 75 % av
driftkostnaderna.

e Snabba transporter av patienter fran Torsby akutsjukhus till specialistbehandling vid andra,
stérre sjukhus krdver flyg/helikopter. Det ¢ér en nyckelfraga for sjukhusets framtid och utveckl-
ing.

e Torsby kommun menar att utredarens férslag bidrar till en osdkerhet kring vilka kriterier som
ska ligga till grund fér beslut om allmdn trafikplikt. vilket férsvarar for Torsby kommuns reg-
ionala och lokala aktérer att jobba Idngsiktigt med ndrings- och platsutveckling och dérige-
nom bidra ytterligare till Sveriges tillvixt. Ytterst kan olika bedémningar medféra att Védrm-
land helt star utan linjetrafik.

e Torsby/Hagfors relationen till Arlanda torde vara en av de mer limpliga fér introduktion av el-
flyg. Regeringen bér ge Trafikverket i uppdrag att i ndstkommande upphandling se pd méjlig-
heterna att upphandla elflyg pa stréickan.
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Vi vill héir hédnvisa till Hagfors kommuns hela remissvar - Ds 2023:3 (Dnr
LI2023/01786)
Sammanfattning av Hagfors kommuns synpunkter

e Hagfors kommun avvisar utredarens slutsats betrdffande allmdn trafikplikt och upphandlade
flyglinjer. Analysen dr bristféllig och ligger dessutom enligt utredaren sjdlv utanfér uppdraget.
Trafikverket, som dr regeringens myndighet inom kompetensomrddet, bér fortsatt ha i upp-
drag infér varje upphandling att géra analyser och utvérdera vilka linjer som bér komma i
fraga.

e Torsby och Hagfors flygplatser dr vésentliga tillgangar i den Nordvérmlédndska infrastrukturen
och for det Nordvérmldndska néringslivet. Bidraget till BNP dr betydande.

Modjligheten fér kunder och specialister att effektivt ta sig till och frdn norra Vdrmland éver
dagen dr en nyckelfrdga fér utveckling av féretagande i denna del av Sverige.

e Upphandlad trafik fran Karlstad dr ett positivt tillskott fér nédringslivet i Vérmland.

Detta dr dock ingen I6sning for de resor som idag gérs fran Torsby/Hagfors utan majoriteten
av dessa kommer att ersdttas med bilresor direkt till Arlanda alternativt Gardermoen alterna-
tivt att de helt uteblir. Oavsett alternativ férséimrar det konkurrenskraften och utvecklings-
mdjligheterna i regionen.

e Samtliga flygplatser med allmdn trafikplikt och/eller beredskap bér ersdttas med 75 % av
driftkostnaderna.

e Snabba transporter av patienter fran Torsby akutsjukhus till specialistbehandling vid andra,
stérre sjukhus krdver flyg/helikopter. Det ¢r en nyckelfraga for sjukhusets framtid och utveckl-
ing.

e Hagfors kommun menar att utredarens férslag bidrar till en osédkerhet kring vilka kriterier som
ska ligga till grund fér beslut om allmdn trafikplikt. vilket férsvdrar for oss regionala och lo-
kala aktérer att jobba ldngsiktigt med ndrings- och platsutveckling och dédrigenom bidra ytter-
ligare till Sveriges tillvixt. Ytterst kan olika bedémningar medféra att Virmland helt stdr utan
linjetrafik.

e Torsby/Hagfors relationen till Arlanda torde vara en av de mer ldmpliga fér introduktion av
elflyg. Regeringen bér ge Trafikverket i uppdrag att i ndstkommande upphandling se pG méj-
ligheterna att upphandla elflyg pa strédckan.

Karlstad flygplats (KSD/ESOK)

Citerat fran Trafikverkets remissvar:

“En allmdn trafikplikt dr ett ingrepp pa den fria marknaden och ska som sadant anvdndas
restriktivt. Som redogjorts fér ovan bedémer Trafikverket att det inte finns skdl att besluta om
trafikplikt pd stréickan Karlstad-Arlanda eftersom inga tillgdnglighetsbrister féreligger och ddr
dessa brister finns (Torsby och Hagfors) kan de avhjdlpas genom flygtrafik direkt frn dessa
orter eftersom orterna har flygplatser.

Utredaren féresldr att anslutningstrafik till Karlstad dven kan innefatta anslutning till tag i
Karlstad, men att det dG mdste ske en konsekvensbedémning fér Vidrmlandstrafiks ordinarie
tdg- och busstrafik till och fragn Torsby respektive Hagfors. Trafikverket konstaterar att bdde
flygbil och anslutning till tdg mdste utformas i samrad med berérd RKM, som har ansvar fér
trafik inom ett ldn.

En anslutningstrafik mdste dessutom utformas som en allmdn trafik, det kan inte finnas krav
pd att resendren ska resa vidare med flyg eller i férekommande fall tdg for att fé resa med
trafiken. Oavsett om mdlet dr tag eller flyg kan anslutningstrafik dérmed tdnkas péverka
annan kollektivtrafik.

I samband med att férslaget analyserades vid Trafikverkets utredning 2013 diskuterades
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méjligheten med Vidrmlandstrafik, som inte var intresserade av att en sddan trafik
genomférdes, bade ndr det gdller anslutning till flyg och tdg.

En trafikplikt pé Karlstad skulle ddrmed kunna bedémas vara i strid med Lufttrafik-
férordningen samt sa férsémras tillgéngligheten fér Torsby och Hagfors.

Dessutom avhjdlps inte ndgra brister eftersom det inte finns ndgra.

Det som méjligen kan diskuteras dr om bdde Torsby och Hagfors ska ha trafikplikt da det ér
knappt 6 mil mellan flygplatserna.

Fé6r Torsby och Hagfors har flyget framfér allt betydelse fér néringslivet.

I bdda kommunerna finns industriverksamhet med internationella kontakter.

Mest kdnt dr Uddeholm, som férutom att vara en mycket stor arbetsgivare i

Hagfors dr lokaliserad i 6ver 100 Idnder och har sin centrala FoU-avdelning i Hagfors.

Aven Torsby har féretag med internationella kopplingar men éven en relativt omfattande
turism. Flyglinjen ses som det enda realistiska alternativet fér resor i tiéinstesyfte till och fran
Stockholmsomradet samt vidare ut i virlden. Kommunerna har i sina remissvar pd
Trafikverkets utredningar infér flygupphandlingen framhdllit att alternativet till flygtrafiken dr
att dka bil.

Resultatet fran kommunernas egna enkdtundersékningar bland flygpassagerare bekrdftas av
Trafikverkets resvaneunders6kning, det vanligaste alternativet till det avtalade flyget dr att
resa med bil.”

SFSA Holding KB vill utéver ovanstdende hdr nedan Idmna hénvisning till tidigare utredningar genom-
férda av Trafikverket och Regeringen avseende ovanstdende nedldggningshotade linjer:

«» TORSBY och HAGFORS flygplatser

TRV 2013:107 (TRAFIKVERKET)

“Trafiken dr trots sin IGga volym viktig fér bada orterna, inte minst for att flygférbindelsens
enda alternativ dr en Idng bilresa. Jdrnvégen Torsby-Kil, 82 km, upprustades av Trafikverket
f6r drygt 100 mkr under 2011 och 2012 men fyller huvudsakligen ett lokalt och regionalt
transportbehov.

En kombinationsresa med bil till Karlstads flygplats kan méjligen vara ett alternativ om mdlet
dr Arlanda men om mdlet dr centrala Stockholm tar en sddan resa lika Idng tid som att dka bil
hela véigen och blir betydligt dyrare. Omvdnt dr tag fran Karlstad realistiskt om man ska till
centrala Stockholm men inte om malet dr Arlanda eller Uppsala.”

REGERINGEN

Framtidens flygplatser — utveckling av det svenska flygplatssystemet (SOU 2007:70) (s.101)
“Bilavstdndet mellan flygplatserna dr endast 56 kilometer, men restiden med bil mellan de
bdda dr dndd ndra en timme och med kollektivtrafik 1 timme och 30 minuter. Restiden med bil
och kollektivtrafik till Karlstad dr i bada fallen éver 1 timme och 30 minuter.

Karlstad utgér enligt min mening inte ett rimligt alternativ for dessa tva orter i norra
Vérmland.

De badda flygplatsernas betydelse for néringslivet i omrddet och de redovisade restiderna
ligger bakom min bedémning att bdde Hagfors och Torsby bér betraktas som regionalt
strategiska flygplatser.

Tabell SOU 2007:70) (s.101)
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Restider i Varmland

Kommun Restid med bil till Restid med Kortaste restid till
nast ndarmaste kollektivtrafik till ndst Karlstad flygplats
flygplats narmaste flygplats

Hagfors 00:53 1:35 1:39

Torsby 00:53 1:35 1:39

SFSA Holding KB har haft bade muntliga och skriftliga samtal med dels Torsby flygplats - flygplatschef
Martin Berglund och dels Hagfors flygplats - flygplatschef Marie-Louise Davidsson gdllande situation,
historia, faktaunderlag och lokala énskemdal avseende de bada flygplatserna.

Vidare har samtal férts med Lars Rérick, Senior advisor-ACR, Aviation Capacity Resources AB avseende
deras krav, uppfattning och kunskap kring driften av flygtrafikledning och flygplatsdrift.

8.6.1 Regionerna bor ges ett 6kat inflytande

Vi gér i allt vdsentligt samma bedémningar som utredaren och vill sdrskilt peka ut texten “Det kan ddir-
for finnas skél att ge regionerna ett stérre inflytande eller pdverkan infér beslut om allmdn trafikplikt
och upphandling av flyglinjer”.

LINJEN KRAMFORS-SOLLEFTEA — ARLANDA

Vi delar till fullo Kramfors kommuns hela remissvar - Ds 2023:3 (Dnr LI2023/01786)

Synpunkterna direkt citerat fran Kramfors kommuns remissvar:

Sammanfattning av Kramfors kommuns yttrande:

Utredningens férslag om att slopa trafikplikten pd strdckan Kramfors - Arlanda innebdr i praktiken att
Kramfors-Solleftea flygplats kommer avvecklas. Ett sGdant scenario dr negativt fér utvecklingen i Kram-
fors och Sollefted kommuner. En flygplats och de stora tillgédnglighetsvinster som flyget ger jamfért
med andra transportsdtt dr en forutsdttning ndr foéretag stdr infér investeringsbeslut och ndr mdnni-
skor vdljer boplats. Det handlar helt enkelt om regionala konkurrensférutsdttningar. Efter mdnga ar
med negativ utveckling inom en rad omrdden sker just nu ett trendbrott avseende inflyttning ddr fler
nu faktiskt flyttar till én fran var kommun. Ddrtill sker en snabb tillvixt i beséksndringsbranschen (Héga
kusten) samt stora satsningar inom industri och totalférsvar vilket kommer generera mdénga nya
arbetstillfdllen de ndrmsta tio Gren. | skenet av detta har utredningens férslag sdrskilt ddlig timing.

8.6.2 Trafikverket bor fortsatt vara behdérig myndighet

Vi gor i allt visentligt samma bedémningar som utredaren och vill sérskilt peka ut texten

“Med hdénsyn till ansvaret for kollektivtrafik inom andra trafikslag skulle det kunna vara méjligt

att ldgga ansvaret for att besluta om allmdn trafikplikt fér flyglinjer med mera ocksd pG kommuner och

regioner.

Frdn regionala féretrddare har det bland annat framférts att det inte ér rimligt att staten avgér denna
frdga helt och hdllet sjélv ndr regionens tillgénglighet med olika trafikslag har en stor betydelse fér
mdijligheterna till regional utveckling”, med férbehdll for att kostnaden fér sGdana beslut inte lastas
kommunen eller regionen men ddremot staten och da Trafikverket.

8.6.3 Processen bor utvecklas for att medge ett 6kat regionalt inflytande
Vi gor i allt visentligt samma bedémningar som utredaren

8.6.4 Kriterier for det statliga atagandet behover definieras
8.6.5 Utbudet av flyglinjer med allmén trafikplikt behéver férandras
Vi motsdtter oss samtliga av utredarens och Trafikverkets forslag inom denna punkt.

8.7 Nat med beredskapsflygplatser
8.7.1 Definition av samhallsviktig luftfart
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Vi gor i allt visentligt samma bedémningar som utredaren

8.7.2 Statens radighet 6ver beredskapsflygplatser och nitet av beredskapsflygplatser
Samtliga flygplatser som ingdr i det nationella basutbudet av flygplatser och som drivs och férvaltas av
Swedavia AB bér ingd i nétet av beredskapsflygplatser.

8.7.3 Flygplatser som bor inga i ndtet av beredskapsflygplatser
Beredskapsflygplatser som ingar i det statliga basutbudet av flygplatser
Vart svar:
Vi avvisar utredarens forslag att Skellefted flygplats omgdende skall inkluderas i det statliga
basutbudet medan denna flygplats istdllet bér erhdlla annat ldmpligt statligt stéd.

Vart forslag:
Vi anser att samtliga statliga, regionala och lokala flygplatser skall ingd i nétet av
beredskapsflygplatser.

Utéver det bor den fére detta beredskapsflygplatsen Skévde ses éver trots att det finns ett
kommunalt beslut om nedléggning (vilket dock ér 6verklagat i FORVALTNINGSRATTEN |
JONKOPING déir Férvaltningsrétten upphdver det éverklagade beslutet?)

Ddr bér Trafikverket tillsammans med MSB, Férsvarsmakten och Regeringen féra samtal med
Skévde Kommun om att dterféra flygplatsen till dels en fungerande flygplats (som dven an-
vdnts av Férsvarsmakten) samt dterstdlla den till en beredskapsflygplats.

Beslutas detta sd skall inte Kommunen alternativt Regionen kunna ldgga ner flygplatsen utan
att Regeringen tillfragas enligt det férslag som lagts fram av utredaren.

Beredskapsflygplatser som omfattas av flyglinjer med allman trafikplikt
Vart forslag:

Beredskapsflygplatser som ingar i ndtet utifran ett beredskapsperspektiv

Stockholm Visteras Hasslo flygplats (VST/ESOW)

Tabell 8.17:

Vi vill betona vikten av langsiktighet och laser férvanat att Vasteras flygplats som &r en av de
27 utpekade beredskapsflygplatserna 2023 inte finns med i férslagets tabell 8.17.

Vésteras flygplats har under pandemin fungerat som beredskapsflygplats, trots att den inte
ingatt bland de flygplatser som klassats som tillfalliga beredskapsflygplatser. Narheten till
Stockholm samt de logistiska mdjligheterna pa flygplatsen gor Hasslo till ett omrade med
stort varde for hela ldnet. Att stora lagerytor och uppstéllningsplatser dessutom finns inom
skyddsobjektomradet 6kar vardet

Vidare finns 22 Hemvarnsbataljonens fasta stab pa omradet tillsammans med flera frivilliga
forsvarsorganisationerl som Frivilliga radioorganisationen (FRO), Svenska lottakaren (SLK),
Frivilliga Motorcykelkaren (FMCK), Forsvarsutbildarna och Bilkaren.

Dessa bedriver for Vasteras och Vastmanland viktig totalférsvarsverksamhet.

4 https://www.svenskaflygplatser.com/ap/nw/src/kvb/assets/files/Inkping-FR5286-21Dom2022-10-24.pdf
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Vasteras flygplats har en av de ldngsta rullbanorna i landet. Infrastrukturen i dvrigt ar mycket
god och flygplatsen har storre kapacitet &n vad som nyttjas idag. Trafikverket har pekat ut riks-
intresseansprak av Vasteras flygplats for riksintressen for kommunikationer.

Icke att forglomma sa lever vi i en tid dar Rysslands fullskaliga invasionskrig vasentligt forand-
rat hotbilden och svensk sakerhetspolitik. Sveriges kommande anslutning till NATO &r en an-
nan aspekt som maste vagas in i det framtida natet av beredskapsflygplatser.

Mot bakgrund av detta maste slutsatsen av nedan angiven rapport (nasta stycke) tillféras ett
storre fokus pa totalférsvar for att resultatet ska kunna utgora en formagehdjning och utgéra
den troskeleffekt som erfordras.

Den 26 april lamnade en enig férsvarsberedning till férsvarsministern en delrapport innehal-
lande en utvardering av forverkligandet av totalforsvarsbeslutet (kontrollstation 2023)2.

| rapporten konstaterar forsvarsberedningen att en fortsatt férmagedkning ar nodvandig.
Forsvarsberedningen anser vidare att inriktningen i totalférsvarsbeslutet 2020 rérande forma-
geutvecklingen, inklusive forstarkningen med vissa materielsystem, ska ligga fast och kommer
utgora grunden for den inriktning for kommande forsvarsbeslutsperiod som beredningen ska
aterkomma till i slutrapporten varen 2024.

Foljaktligen anser vi, mot bakgrund av férsvarsberedningens rapport, att forslaget i DS 2023:3
om att Vasteras flygplats inte ldngre ska vara en beredskapsflygplats Ej ar férenligt med
forsvarsberedningens bedémningar.

Vart forslag: Vi férordar att Visterds flygplats fortsatt kvarstdr som en beredskapsflygplats
och motsdger oss ddrmed utredarens samt Trafikverkets férslag.

Scandinavian Mountains Airport (SCR/ESKS)

Var inledande kommentar:

Att inte av Trafikverket ge flygplatsen ifraga trafikplikt med hanvisning till att den &r privatagd
later valdigt politiskt snarare an faktabaserat.

Ingen svensk kommun har ett pavisat storre behov av statlig trafikplikt dn just Malung-Sélens
kommun.

Vi maste helt klart forsta att vi lever i ett modernt samhélle med béade privatdgda och
halvstatliga flygbolag men vi anvander oss av bada resurserna.

Och flygplatsen ifraga &r en tillgadng for hela regionen oavsett vem det ar som star som agare
och oavsett vem som utnyttjar denna.

Sadana har forslag som liknar ett nastan diktatoriskt och politiskt ideologiskt satt att hantera
var verklighet skall vi inte ha i ett demokratiskt land som Sverige och inom EU. Punkt!
Dessutom strider det emot foljande:
e Regeringens proposition 2016/17:180
7. Grunderna for god forvaltning
7.1 Legalitet, objektivitet och proportionalitet
Legalitetsprincipen samt Objektivitetsprincipen
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e EU kommissionens tillkinnagivande om begreppet statligt stod som avses i artikel
107.1 i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt (2016/C 262/01):

1. 3.FOREKOMST AV STATLIGT STOD ENLIGT ARTIKEL 107.1 | FORDRAGET
3.3. Snedvridning av konkurrensen och inverkan pG handeln, Punkterna
Punkterna 8, 41, 42

2. 7.INFRASTRUKTUR: NAGRA SPECIFIKA PRECISERINGAR
7.2.3 Stdd till en byggherre/dgare av en infrastruktur — en éversikt sektor fér
sektor, Punkterna 8, 41, 42

Trafikverket har i sin "7RAPPORT Upphandling av flygtrafik fran oktober 2023 Utredning infér
beslut om allman trafikplikt”, pa sida 4 angivit féljande:

"Allmdn trafikplikt fér Sélen skulle ge tillgdnglighetsférbdttring frimst fér SGlenomrddet med
ett begrdnsat underlag, som dessutom varierar kraftigt 6ver éret. Ovriga kommuner i omrédet
far ingen stérre tillgdnglighetsférbdttring”.

Var kommentar:

I sadana fall ér ju Arlanda flygplats en alldeles fér stor lokal flygplats da den ligger i Sigtuna
Kommun som inte kommer i ndrheten av mdngden invdnare som krdvs for att upprdtthdlla
en lénsamhet pd Arlanda flygplats (OBS: Ironi)

Salenfjallen har inte alls ett begrénsat underlag.

Har aterfinns, enligt Malung-Salens kommun, flera hundra féretag varav det storsta ar
borsnoterade SkiStar med sitt huvudkontor placerat i Sélen.

Fiskarhedens Travaru AB &r en annan stor aktor med huvudkontor i regionen med en
omsattning som overstiger en miljard dar den avgérande delen av sin kundbas finns
utomlands med ett stort behov av att snabbt kunna ta sig till Nordafrika dar de flesta stora
kunderna finns.

Nar det géller fragan om flygplatsens funktion som beredskapsflygplats har Malung-Sélens
kommun samt flygplatsen i sig inte varit inbjudna att medverka under processen.

Vi motsdtter oss detta till fullo och férutsdtter att samtliga flygplatser i Sverige oavsett vem
som stdr som dgare skall inbjudas att delta under sadana hdr processer.

Man mdste podngtera att om det skulle vara en krigssituation sG skall samtliga yrkesfordon,
flygplan, fartyg etc. som dr registrerade i Sverige stdllas till Férsvarsmaktens férfogande
med i princip omedelbar verkan.

Vi motsdtter oss ddrfér utredarens och Trafikverkets férslag avseende Scandinavian
Mountains Airport (SCR/ESKS) till fullo!

Vi delar argumenten runt miljétillstand fér samhdllsviktig luftfart, beredskap, trafikplikt och
finansiering i remissvaret frdn Sveriges Regionala flygplatser (SRF.)

Vi delar till fullo Malung-Sélens kommuns remissvar till Ds 2023:3 avseende Scandinavian
Mountains Airport (SCR/ESKS).
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Flygplatser som behéver utredas ytterligare
Inom Region Gavleborg finns flera flygplatser och enligt var uppfattning samt Hans Dunder,
Dunderson AB, sa ligger Gavle flygplats (GVX/ESSK) narmast och bast till hands.

Primaért for dess narhet till Gavleregionens storre sjukhus, Gavle Sjukhus (14 KM) och
Sandvikens Narsjukhus (19 KM) samt att Raddningstjansten redan idag ar baserad pa sjilva

flygplatsen.

Banan &r 2000 meter lang med en bredd pa 45 meter vilket innebar att flygplatsen kan

hantera storre flygplan (storleksklassen Boeing 737/Airbus A320).

Regeringen bor i det snaraste diskutera med Trafikverket, MSB, Region Gavleborg och

Gavle Kommun om viktigheten att denna flygplats 6ppnas for trafik igen.

8.8 Langsiktig inriktning
Inga synpunkter

8.9 Ekonomiska konsekvenser av dessa forslag

Inga synpunkter

9 Konsekvensbeskrivning

9.1-9.6

Inga synpunkter

Med vdnliga hélsningar,

Per M QOlsson

PerMOLson
CEO
SFSA Holding KB
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